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Streszczenie najwazniejszych wynikow

Udziat gospodarstw domowych z samochodem w gminie Kosakowo wynidst 90,1%.
Na jedno gospodarstwo domowe przypada 1,51 samochodu. Czterema najwazniejszymi
przyczynami wyboru samochodu w podrézach sg: krétszy czas podrézy samochodem —
14,2% respondentdéw, brak koniecznosci oczekiwania — 12,9% i brak koniecznosci dojscia
do i z przystanku do miejsca docelowego — 12,3%.

Trzema najwazniejszymi przyczynami korzystania z roweru w podrézach sg w kolejnosci:
przyjemnos¢, zdrowie i krétszy czas podrdzy rowerem.

73,4% pracujgcych mieszkancow gminy Kosakowo dojezdza do miejsca pracy, co stanowi
49,5% ogoétu mieszkaricdw miasta. 4,1% pracujacych mieszkancow gminy Kosakowo do-
ciera do miejsca pracy dochodzac pieszo na odlegtos¢ powyzej 0,5 km. Okoto 22,54%
pracuje w miejscu zamieszkania.

Dominujacymi kierunkami dojazdéw mieszkancéw gminy Kosakowo do miejsca pracy s3
w kolejnosci: Gdynia i Rumia. Sredni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem wynosi
23 min, natomiast transportem publicznym 52 min. Gtéwnymi kierunkami dojazdéw do
miejsca nauki sg w kolejnosci: Gdynia, Gdansk i Rumia. Przecietny czas dojazdu do miej-
sca nauki mieszkancow gminy Kosakowo samochodem wynosi 29 min, natomiast trans-
portem publicznym 60 min.

Czas dotarcia 50,9% mieszkancodw na przystanek transportu publicznego nie przekracza
5 min. 95,2% mieszkancéw gminy uwaza czas dotarcia na przystanek za ,,do przyjecia”.
66,9% mieszkanncow gminy Kosakowo w wieku 16-75 lat realizuje podréze w dniu po-
wszednim. Dominujg podrdze zwigzane z domem (46,5%), ktory jest najczestszym po-
czatkiem lub celem podrdézy. Podrdze do pracy zrealizowato 28,4% mieszkancow gminy,
9,8% podrdézowato w celu realizacji zakupdéw, 3,6% spraw osobistych, a 3,4% stanowity
podréze do miejsc nauki.

Srednia dzienna liczba podrézy realizowanych w dniu powszednim przez mieszkarncéw
gminy Kosakowo wynosi 1,53. Mezczyzni realizujg przecietnie dziennie 1,51 podrézy, ko-
biety 1,56.

Struktura podrézy wg sposobu przemieszczania sie w dniu powszednim, okreslona

na podstawie tzw. fotografii dnia wykazuje, ze dominujgcym S$rodkiem transportu jest
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samochdd — 67,9% mieszkarncéw. Z transportu publicznego korzysta 18,4% mieszkancow.
6,4% realizuje podrdze piesze pow. 0,5 km, a 0,7% rowerem.

Najwiekszy odsetek mieszkancow gminy Kosakowo oczekuje mozliwosci zajecia miejsca
stojgcego w pojezdzie w nieucigzliwych warunkach (31,9%). Niewiele mniej (29,9%)
oczekuje mozliwosci zajecia przewaznie miejsca siedzgcego. Tylko 10,3% dopuszcza jazde
w warunkach zattoczenia.

57,3% mieszkancow gminy Kosakowo preferuje potgczenia bezposrednie o czestotliwosci
co 15 min, nad potgczeniami z przesiadkami o czestotliwosci (co 10 min) — 24,9% zwolen-
nikow takich pofaczen.

Najwazniejszym atrybutem transportu publicznego dla mieszkancéw Kosakowa jest cze-
stotliwos$é. Trzema kolejnymi postulatami sg: bezposrednios¢, dostepnosc oraz punktual-
nosc¢.

Srednia ocena transportu publicznego w Kosakowa wyniosta w skali ocen od 2 (najnizsza)
do 5 (najwyzsza) — 3,93.

Zmiane trasy linii 105 bardzo dobrze i dobrze ocenito 91,5% respondentow.

Zmiane trasy linii 165 bardzo dobrze i dobrze ocenito 97,5% respondentéw.
Uruchomienie linii 135 ocenito 31,7% respondentéw, w tym 97,4% ocenito jej wprowa-

dzenie i funkcjonowanie bardzo dobrze i dobrze.



1. Cel badan

Celem badan preferencji i zachowan transportowych mieszkaricow gminy Kosakowo
byta identyfikacja i analiza potrzeb transportowych i popytu oraz preferencji i zachowan
transportowych.

Praktyczny cel badan umozliwia wykorzystanie wynikéw do ksztattowania oferty prze-
wozowej zgodnie z oczekiwaniami mieszkancdw gminy Kosakowo i celami polityki zrowno-
wazonej mobilnosci oraz optymalizacji oferty przewozowe;.

Cel naukowo-badawczy zwigzany jest z wykorzystaniem danych z badan jako zrédet do
opracowan i publikacji w zakresie ksztattowania systemdéw transportowych i prawidtowosci
wystepujgcych na rynkach przewozéw pasazerskich w obrebie aglomeracji miejskich, w tym

na obszarach gmin wiejskich.

2. Metodologia badan

Badania w gminie Kosakowo przeprowadzono jesienig 2023 r. metodg wywiadu bezpo-
Sredniego standaryzowanego kwestionariuszowego. Badania zrealizowano na prébie oséb
w wieku 16-75 lat mieszkajgcych w gminie Kosakowo. Badania zrealizowano metodg random
route, dgzgc do zapewnienia proporcjonalnego, w stosunku do catej populacji, udziatu: mez-
czyzn i kobiet, mieszkancéw w przedziatach wiekowych i wg miejsca zamieszkania. Liczeb-
nos¢ préby wyniosta 987 oséb, co stanowi 7,5% mieszkaricéw gminy Kosakowo w wieku 16-
75 lat. Zgodnie z zasadami wnioskowania statystycznego badania mozna uznac za reprezen-
tatywne w odniesieniu do populacji mieszkaricéw w wieku 16-75 lat. Przedziat ufnosci dla
najwazniejszego wskaznika struktury — modal split (struktury podrézy wg kryterium srodka
transportu) wyniést (przy prawdopodobienstwie 95%) -2,6%<p<+2,6%.

Badania w terenie zrealizowali pracownicy Pracowni Badan Spotecznych w Sopocie,
wytonionej w wyniku zapytania ofertowego. Kontrole realizacji badan, redukcje, przetworze-

nie danych i ich analize wykonali pracownicy MZKZG.



3. Wyniki badan

3.1. Dane orespondentach

Uzyskana w rezultacie losowania struktura respondentéw wg kryterium pici rézni sie

od struktury populacji 0 0,2 punktu procentowego — tabela 1.

Tabela 1. Poréwnanie struktury mieszkancow gminy Kosakowo w wieku 16-75 lat

i respondentéw wylosowanych do proby — wg kryterium pfici [%]

Udziat
Populacja
Kobiety 6 742 503
Mezczyzni 6438 484
RAZEM 13180 987

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 2. Poréwnanie struktury mieszkancow gminy Kosakowo w wieku 16-75 lat

i respondentéw wylosowanych do préby — wg kryterium wieku [%]

Przedziat wiekowy

Populacja
16-20 lat 71 6,9
21-30 lat 13,9 14,0
31-40 lat 24,2 24,0
41-50 lat 23,8 23,8
51-60 lat 14,8 14,7
61-70 lat 11,4 11,6
71-75 lat 4,9 51
RAZEM 100,0 100,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Maksymalne odchylenie w strukturze préby i populacji wg kryterium wieku wyniosto

takze 0,2 punktu procentowego.

Udziat gospodarstw domowych z samochodem w gminie Kosakowo wynidst 90,1% i

jest najwyzszy sposréd gmin, w ktérych go zbadano. W tabeli 3 zestawiono, dla poréwnania,




udziat gospodarstw domowych z samochodem w miastach i innych gminach tworzgcych

MZKZG.

Tabela 3. Poréwnanie struktury gospodarstw domowych dysponujgcych samochodem

osobowym w wybranych miastach i gminach MZKZG [%]

Wyszczegdlnienie Gmina Kosakowo Rumia Gdynia Sopot
Rok 2023 2022 2022 2018 2018 2017
z samochodem 90,1 61,3 72,2 75,5 65,1 86,0
bez samochodu 9,9 24,5 27,8 24,5 34,8 13,0
brak odpowiedzi - - - - 0,1 1,0

Zrédto: opracowanie wiasne.

Liczba gospodarstw
tylko z samochodem

stuzbowym Liczba gospodarstw
1,6% z samochodem
prywatnym i
/ stuzbowym
6,9%

Liczba gospodarstw
tylko z samochodem
prywatnym
91,6%

Rysunek 1. Struktura gospodarstw domowych w gminie Kosakowo

z samochodem osobowym

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przecietnie na 1 gospodarstwo domowe w gminie Kosakowo przypada 1,41 samocho-

du. Na gospodarstwa posiadajgce samochdd przecietnie przypada 1,51 samochodu.



Prawo jazdy posiada 76,7% mieszkancow gminy Kosakowo, natomiast mozliwos¢ sa-
modzielnego korzystania z samochodu ma 94,2% mieszkancéw z gospodarstw dysponuja-
cych samochodem. 86,9% mieszkancow z gospodarstw posiadajgcych samochdd osobowy
deklaruje sie jako gtéwni uzytkownicy samochodu, co stanowi 61,2% ogdétu mieszkancow

gminy.
Pracuje 9%
Jest na emeryturze
Nie pracuje

Uczy sie / studiuje

Jest na rencie 2,6%

Pracuje i uczy sie

0,
/studiuje 1,2%

Jest na rencie
/emeryturze i pracuje

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

0,7%

Rysunek 2. Struktura mieszkancow gminy Kosakowo

wg kryterium spoteczno-zawodowego

Zrédto: opracowanie wiasne.

W gminie Kosakowie dominujg mieszkancy pracujacy (65,9%). Trzy kolejne zblizone li-
czebnoscig grupy spoteczno-zawodowe tworzg: emeryci (15,8%), niepracujacy (7,4%)

i mieszkancy uczacy sie lub studiujgcy (6,4%).
3.2. Dojazdy do miejsca pracy

73,4% pracujacych mieszkancow gminy Kosakowo dojezdza do miejsca pracy, co sta-
nowi 49,5% ogodtu jej mieszkancow. 4,1% mieszkanncodw pracujgcych dociera do miejsca pracy
dochodzac pieszo na odlegtos¢ powyzej 0,5 km (2,7% ogdtu mieszkanncdw). Okoto 22,5% pra-
cuje nie dojezdzajac, ani nie dochodzgc do miejsca pracy pow. 0,5 km, w tym:
= 17,3% wykonuje prace w ramach home office;

= 2,2% pracuje w miejscu zamieszkania;



= 2,1% pracuje za granicg;
= 0,8% dochodzi do pracy na odlegto$¢ mniejszg niz 0,5 km;

= 2,0% pozostaje na dtugotrwatym zwolnieniu z pracy.

Chodzi pieszo

pow. 0,5 km Nie dojezdza / nie
4,1% chodzi pieszo pow.

0,5 km

22,5%

Dojezdza
73,4%

Rysunek 3. Dojazdy do miejsca pracy mieszkancéw gminy Kosakowo

Zrédto: opracowanie wiasne.

Dominujgcymi kierunkami dojazdéw mieszkancéw sg w kolejnosci: Gdynia (44,8%),
Rumia (11,6%), Kosakowo (7,0%), Gdansk (4,8%) i miasto Wejherowo (3,7%).

94,2% mieszkancow dojezdza do pracy 4-6 dni w tygodniu, 5,2% — kilka razy w miesig-
cu, 0,6% — 7 dni w tygodniu.

Sredni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem wynosi 23 min, natomiast transpor-
tem publicznym 52 min. Poréwnanie rozktadow czaséw podrdzy do pracy samochodem oso-
bowym i transportem publicznym przedstawiono w tabeli 4. Czas dojazdu 50% o0sdb podré-
zujgcych do pracy samochodem osobowym nie przekracza 20 min, natomiast transportem

zbiorowym 46 min.

Tabela 4. Poréwnanie rozktadow czasow dojazdu do pracy mieszkarncéw gminy Kosakowo

samochodem i transportem zbiorowym [%]

Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym
do 5 min 8,6 0,6
6-10 min 14,8 2,6
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Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym

11-15 min 11,8 3,9
16-20 min 23,2 7,5
21-30 min 24,3 12,7
31-60 min 15,7 49,0
pow. 61 min 1,5 22,2
Nie potrafie ocenié 0,0 1,5

Zrédto: opracowanie wiasne.

S

gm. Wiadystawowo,

Legenda

obszar MZKZG

miejsce pracy

m— 1-500
= 500 - 1000
I 1000 - 1500
I 1500 - 2000
B 2000 - 2500
B 2500 - 3000
- 3000 - 3500

gm. Zukowo

Pruszcz Gdanski

gm. Stezyca

Rysunek 4. Wiezba podrézy mieszkancéw gminy Kosakowo do miejsc pracy

Zrédto: opracowanie wiasne.
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3.3. Dojazdy do miejsc nauki

93,0% uczacych sie lub studiujgcych mieszkancéw gminy Kosakowo dojezdza do miejsc
nauki, 2,7% dochodzi pieszo na odlegtos¢ powyzej 0,5 km, a 4,0% uczy sie w miejscu za-

mieszkania (zdalnie) — rys. 5.

Chodzi pieszo

pow. 0,5 km
2,7% Nie dojezdza/
nie chodzi pieszo
pow. 0,5 km
4,0%

Dojezdza
93,3%

Rysunek 5. Dojazdy do miejsca nauki mieszkanncéw gminy Kosakowo

Zrédto: opracowanie wiasne.

Gtéwnymi kierunkami dojazdéw do miejsc nauki s3 w kolejnosci: Gdynia (59,7%),
Gdansk (25,0%), Rumia (9,7%) i Sopot (2,8%). Zestawienie przestrzennych celéw podrézy do
miejsc nauki przedstawiono na rys. 6.

Przecietny czas dojazdu samochodem do miejsc nauki mieszkancdw gminy wynosi
29 min, natomiast transportem publicznym 60 min. Czas dojazdu 50% mieszkaricéw dojez-
dzajacych do miejsc nauki samochodem osobowym nie przekracza 25 min, natomiast trans-
portem publicznym 50 min. Poréwnanie rozktadéw czasu dojazdéw do miejsc nauki samo-

chodem i transportem publicznym przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5. Poréwnanie rozktadow czasow dojazdu mieszkaricéw gminy Kosakowo do miejsc

nauki samochodem i transportem zbiorowym [%]

Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym
do 5 min 0,0 0,0
6-10 min 4,2 0,0
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Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym

11-15 min 11,1 1,4
16-20 min 23,6 0,0
21-30 min 31,9 16,7
31-60 min 25,0 47,2
pow. 61 min 4,2 34,7

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 6. Wiezba podrozy mieszkancéw gminy Kosakowo do miejsc nauki

Zrédto: opracowanie wiasne.
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3.4. Dostepnosc i wykorzystanie rowerow w gospodarstwie domowym

W 71,0% gospodarstw domowych znajduje sie co najmniej 1 rower.
Z roweru, z r6zng czestotliwoscig, (rys. 7) korzysta w celach pozarekreacyjnych:
= w okresie wiosenno-letnim od 1,1 do 12,4% mieszkaricéw;

= w okresie jesienno-zimowym od 0,4 do 4,8% mieszkancéw.

100,0%

85,9%

90,0%

80,9%

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

marzec-pazdziernik listopad - luty marzec-pazdziernik listopad - luty

Pozarekreacyjnie Rekreacyjnie

(praca, nauka, zakupy itp.)

M codziennie (7 dni w tyg.) M kilka razy w tygodniu H tylko w weekendy

M kilka razy w miesigcu M raz w miesigcu lub rzadziej H wcale

Rysunek 7. Deklarowane wykorzystanie roweréw przez mieszkarncow gminy Kosakowo

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z roweru, z rézng czestotliwoscig korzysta w celach rekreacyjnych:
= w okresie wiosenno-letnim od 1,0 do 36,3% mieszkancow;
= w okresie jesienno-zimowym od 0,3 do 5,9% mieszkancéw.

Trzema najwazniejszymi przyczynami korzystania z roweru w podrdzach sg w kolejno-
Sci: przyjemnos¢, zdrowie i krétszy czas podrdzy rowerem. Zwracajg uwage wzgledy ochrony

Srodowiska, jako zadeklarowana przyczyna korzystania z roweru przez 14,9% respondentow.
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Nie korzystam
Z roweru
Z uwagi na krotszy
.. 16,3%
czas podrdzy rowerem

Ze wzgledu

Qqo,
na ochrone srodowiska 14,9%

Zapewnia mi
bezposrednios¢ podrézy

Z checi obnizenia
. L 10,9%
kosztéw podrézy

Inne 1,0%

o

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Rysunek 8. Przyczyny korzystania z roweru w podrdézach przez mieszkancow

gminy Kosakowo
Zrédto: opracowanie wiasne.

3.5. Deklarowany sposdb realizacji podrézy

Dominuja podrdze realizowane samochodem osobowym, w tym:

51,4% zawsze podrézuje samochodem;

18,5% przewaznie korzysta z samochodu;

6,4% w réownym stopniu podrozuje samochodem i transportem publicznym.
W segmencie 0sdb korzystajgcych z transportu zbiorowego:

10,3% zawsze podrozuje transportem publicznym;

11,4% przewaznie podrdzuje tym rodzajem transportu;

6,4% w réwnym stopniu podrozuje transportem publicznym i samochodem.

1,7% mieszkancow deklaruje, ze podrdzuje rowerem.

70,0%
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Zawsze samochodem

51,4%
osobowym

Przewaznie samochodem
osobowym

Przewaznie komunikacjg
zbiorowa

Zawsze komunikacja
zbiorowa

W réwnym stopniu
komunikacjg zbiorowa...

Przewaznie rowerem

Inne

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Rysunek 9. Deklarowany sposéb realizacji podrézy przez mieszkancow gminy Kosakowo

Zrédto: opracowanie wiasne.

3.6. Dostepnosc transportu publicznego

Czas dotarcia 50,9% mieszkancéw na przystanek transportu publicznego nie przekracza
5 min (rys. 10). Sredni czas dojscia do przystanku wynosi 7 min. 95,2% mieszkancéw uwaza

czas dotarcia na przystanek za ,do przyjecia”.

0Od 11 do 20 min
5,8%

0Od 6 do 10 min
41,6%

Powyzej 20 min
1,7%

Do 5 min
50,9%

Rysunek 10. Czas dotarcia na przystanek transportu publicznego w gminie Kosakowo

Zrédto: opracowanie wiasne.
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3.7. Podrodze realizowane przez mieszkancow gminy Kosakowo

w dniu powszednim — metoda ,fotografii dnia”

66,9% mieszkancéw gminy w wieku 16-75 lat realizuje podréze w dniu powszednim.
Dominujg podréze zwigzane z domem (46,5%), ktory jest najczestszym poczatkiem lub
celem podrdzy. Podréze do pracy zrealizowato 28,4% mieszkaricéw gminy, 9,8% podrdzowa-

to w celu realizacji zakupdw, 3,6% spraw osobistych, 3,4% do miejsc nauki (rys. 11).

Dom 46,5%

Praca

Zakupy

Sprawy
osobiste

Nauka

Podwozenie

0s6b
tojvr;:'az\:/vsiie Lo
Rekreacja 1,7%
Sprawy zawodowe | .

i stuzbowe

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 350% 40,0% 450% 50,0%

Rysunek 11. Cele (motywacje) podrdzy mieszkancéw gminy Kosakowo

Zrédto: opracowanie wiasne.

Srednia dzienna liczba podrézy realizowanych w dniu powszednim przez mieszkarcéw
gminy wynosi 1,53. Mezczyzni realizujg przecietnie dziennie 1,51 podrézy, kobiety 1,56.
Wskazniki ruchliwosci komunikacyjnej wg kryterium spoteczno-zawodowego wskazujg

na najwyzszg mobilno$¢ mieszkancow uczacych sie/studiujgcych — 2,0 podrézy na dobe
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(w dniu powszednim). Kolejnymi grupami o najwyzszym wskazniku ruchliwosci komunikacyj-
nej sa osoby: pracujgce — 1,3 podrdzy/dobe, przebywajgce na rencie (emeryturze) — 1,5 po-

drézy/dobe oraz pracujgce i uczace sie/studiujgce — 1,3 podrdzy/dobe (rys. 12).

2,5
20 2,0
1,8
1,5
1,5 -
1,3
1,0
1,0 0,8
0,7
N I I
0,0 1 T T T T
Pracuje Uczysie/ Pracujeiuczy Jest na rencie Jest na Jest narencie Nie pracuje
studiuje sie / emeryturze /
studiuje emeryturze i
pracuje

Rysunek 12. Przecietna dzienna liczba podrézy mieszkancow gminy Kosakowo

w dniu powszednim wg kryterium spoteczno-zawodowego
Zrédto: opracowanie wiasne.
Struktura podrézy wg sposobu przemieszczania sie w dniu powszednim (rys. 13) wyka-

zuje, ze dominujgcym Srodkiem transportu jest samochod — 85,6%, w tym:

= 67,9% podrézuje samochodem prywatnym jako kierowca;

5,7% podrdzuje samochodem prywatnym jako pasazer;

6,0% podrozuje samochodem na minuty jako kierowca

4,0% korzysta z takséwek;

2,0% podrdézuje samochodem na minuty jako pasazer.
Z transportu publicznego korzysta 18,4% mieszkancéw gminy. 6,4% realizuje podrdze

piesze pow. 0,5 km, a 0,7% rowerem.
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W 91,2% podroézy realizowanych samochodem osobowym, w pojezdzie znajdowat sie
tylko kierowca. Dwie osoby w pojezdzie odnotowano w 6,5% podroézy, trzy i wiecej w 2,2%

podrézy. Przecietnie w samochodzie podrézowaty 1,1 osoby.

Samochéd
jako kierowca

Komunikacja komunalna
(autobus, tramwaj, trolejbus)

Pieszo

Samochdd
jako pasazer

SKM, POLREGIO
lub inna kolej

Samochdd na minuty
jako kierowca

0,4

Rower prywatny 0,4

System roweru

miejskiego MEVO 03
Taxi | 0,3
Samochdd na minuty

. . 0,1

jako pasazer
UTO - hulajnoga prywatna, 01

segway itp. !
0 10 20 30 40 50 60 70

Rysunek 13. Struktura podrozy mieszkancéw gminy Kosakowo wg kryterium srodka

transportu (sposobu przemieszczania sie)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 14. Wiezba podrézy mieszkancow gminy Kosakowo w dniu powszednim

Zrédto: opracowanie wiasne.



Wiezba podrdzy przedstawiona na rys. 14 wskazuje, ze gtéwnymi kierunkami podrozy
mieszkancow gminy Kosakowo sg trzy miasta potozone w obszarze metropolitalnym: Gdynia,
Gdansk i Rumia.

Dzieci na zajecia szkolne dowozone sg w 38,7% gospodarstw domowych z samocho-
dem i w ktorych mieszkajg dzieci uczace sie (23,9% ogdtu gospodarstw).

Gtéwnymi przyczynami dowozenia dziecka do szkoty samochodem sg w kolejnosci:
= wygoda (40,9%);
= bezpieczenstwo dziecka (24,2%);
= brak dogodnego potgczenia transportem publicznym (17,4%)
= zdrowie dziecka (15,4%).

W segmencie podrdzy realizowanych samochodami osobowymi wyraznie zarysowuje
sie szczyt poranny w godz. 7:00-8:00, natomiast szczyt popotudniowy w godzinach
16:00-17:00. Takze w transporcie publicznym szczyt poranny przypada w godz. 7:00-8:00,
natomiast szczyt popotudniowy 16:00-18:00. Zwraca uwage zmniejszenie liczby podrézy
w transporcie publicznym o prawie 83% w godz. 11:00-12:00 w poréwnaniu do porannego
szczytu przewozowego. Najwiece] podrdozy pieszych jest realizowanych w godz. 17:00-18:00

(rys. 15).
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Rysunek 15. Zmiennos¢ natezenia liczby podrézy w okresie doby w dniu powszednim

Zrédto: opracowanie wiasne.
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3.8. Preferencje transportowe mieszkancéw gminy Kosakowo

Miejsce stojgce

[v)
w nieucigzliwych warunkach 31,9%

Przewaznie miejsce siedzgce 29,9%

Nie mam zdania

Zawsze miejsce siedzace

Dopuszczalna jazda
w warunkach zattoczenia

10,3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Rysunek 16. Oczekiwany standard wygody w pojazdach transportu publicznego
Zrédto: opracowanie wiasne.
Najwiekszy odsetek mieszkancow gminy oczekuje miejsca stojgcego w nieucigzliwych

warunkach (31,9%). Mozliwosci zajecia w pojezdzie transportu publicznego przewaznie miej-

sca siedzgcego oczekuje (29,9%). 10,3% dopuszcza jazde w warunkach zatfoczenia.

Potfaczenia bezposrednie

o niskiej czestotliwosci 5[7,3%

kursowania (co 15 min)
Potaczenia z przesiadkami
o wysokiej czestotliwosci _ 24,9%

kursowania (co 10 min)

Nie mam zdania 17,7%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Rysunek 17. Preferencje dotyczace potaczen bezposrednich i z przesiadkami

Zrédto: opracowanie wiasne.

57,3% mieszkancow gminy preferuje potgczenia bezposrednie o relatywnie niskiej cze-

stotliwosci (co 15 min), nad potgczeniami z przesiadkami o wysokiej czestotliwosci (co 10
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min) — 24,9% zwolennikéw takich potgczen. Udziat zwolennikdw potaczen bezposrednich jest
wyzszy w segmencie mieszkancéw podrdézujgcych zawsze lub przewaznie transportem zbio-
rowym (65,1%).

Za najbardziej ucigzliwe w podrdzach z przesiadkami, mieszkancy gminy Kosakowo
uznali:
= ryzyko spdznienia sie na przesiadke — 19,3%;
= koniecznos$¢ ewentualnego przejscia miedzy przystankami — 19,1%;

= konieczno$¢ oczekiwania na drugi i kolejny pojazd — 17,5%.

Krétszy czas podrézy samochodem 14,2%

Brak koniecznosci oczekiwania 9%

Brak koniecznosci dojscia do
i z przystanku

Brak koniecznosci przesiadania sie

Wieksza wygoda

Brak uciazliwego towarzystwa
innych oséb

Bezpieczenstwo

Nizszy koszt podrézy samochodem

Przewdz rzeczy lub zakupow

Przewéz dzieci

Wykorzystywanie samochodu
jako narzedzia pracy

Zty stan zdrowia 0,69

Inne 0,3%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%

Rysunek 18. Przyczyny wyboru samochodu osobowego w podrézach

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Najwazniejszymi przyczynami wyboru samochodu w podrdzach sg (rys. 18):
= krétszy czas podrézy samochodem — 14,2%
= Dbrak koniecznosci oczekiwania — 12,9%;
= brak koniecznosci dojscia do i z przystanku — 12,3%;
= brak koniecznosci przesiadania sie 12,0%.

5,6% mieszkancoéw wskazato jako przyczyne wyboru samochodu dowdz dzieci. 1,6% re-
spondentéw jako przyczyne korzystania z samochodu wskazuje jego wykorzystywanie jako
narzedzia pracy. Zwraca uwage, ze prawie 7,5% mieszkancow gminy Kosakowo uwaza, ze

koszt podrdzy samochodem jest nizszy niz transportem zbiorowym.

Inne
Zadne 1,9%
z powyzszych /_ Bezptatna
53,3% komunikacja
miejska
18,9%

Podwojenie czestotliwosci
kursowania autobusow
i kolei np. z 30 do 15 minut
albo z 15 do 7,5 minuty.
25,9%

Rysunek 19. Potencjalne czynniki, ktére mogtyby sktoni¢ uzytkownikéw

samochodow do rezygnacji z ich wykorzystywania

Zrédto: opracowanie wiasne.

18,9% mieszkancéw korzystajgcych zawsze lub przewaznie z samochodu osobowego
zadeklarowato mozliwos¢ zrezygnowania z korzystania z samochodu w sytuacji wprowadze-
nia bezptatnej komunikacji miejskiej, 25,9% w zamian oczekiwatoby podwojenia czestotliwo-
$ci. Dla 53,3% zadna z przedstawionych propozycji nie stanowitaby determinanty do rezy-

gnacji z samochodu. 1,9% zgtosito inne propozycje w tym zakresie.
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Gtéwnymi przyczynami decydujgcymi o wyborze transportu publicznego przez osoby
dysponujgce samodzielnie samochodem s3: optaty za parkowanie, trudnosci z parkowaniem
w miejscu docelowym, korzystanie z samochodu przez inng osobe, nizszy koszt podrdozy

transportem zbiorowym (rys. 20).

Opftaty za parkowanie 18,1%

Trudnosci z parkowaniem
w miejscu docelowym

Korzystanie z samochodu
przez inng osobe

Nizszy koszt podrézy
komunikacjg zbiorowa

Zattoczenie drog

Niedyspozycje psychofizyczne

Warunki atmosferyczne

Zadowalajaca jakos¢
komunikacji zbiorowe;j

Zty stan techniczny samochodu

Chec ochrony srodowiska

Inne 0,6%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Rysunek 20. Przyczyny wyboru transportu publicznego przez osoby dysponujace

samodzielnie samochodem

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Czestotliwosc

,8%

Bezposrednios¢

Dostepnosc

Punktualnos¢

Niezawodnos¢ dojazdu

Niski koszt

Predkos¢

Rytmicznos¢

Wyczerpujgca informacja

Mniejsza szkodliwos$¢
dla sSrodowiska naturalnego

Wygoda

Inne 0,1%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 80% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0%

Rysunek 21. Ranking postulatow przewozowych dotyczgcych transportu publicznego

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wszyscy mieszkancy gminy Kosakowo wskazali najistotniejsze cechy transportu pu-

blicznego ustalajgc ich znaczenie (rys. 21). Najwazniejszym atrybutem transportu publiczne-
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go dla mieszkancow jest czestotliwos¢. Trzema kolejnymi postulatami sg: bezposredniosé,

dostepnosc¢ i punktualnosc.
3.9. Ocena transportu publicznego

Srednia ocena drogowego transportu publicznego w gminie Kosakowo wyniosta w skali
ocen od 2 (najnizsza) do 5 (najwyzsza) — 3,93. Dla poréwnania w Rumi w 2022 r. ocena
ta wyniosta 3,94, a w innych gminach, w ktérych zrealizowano badania jeszcze przed pande-
mig, uzyskano nastepujgce oceny: gmina Zukowo — 3,50, Sopot — 3,97, gmina Szemud — 3,03.
Strukture oceny komunikacji miejskiej w gminie Kosakowo w skali 2-5 przedstawiono na

rys. 22

45% 42,2%

40%

35%

30%

27,3%

25%

20%

14,0% 14,2%

15%

10%

5%

2,3%
|

Bardzo dobra Dobra Dostateczna Niedostateczna Nie jestem
w stanie oceni¢

0%

Rysunek 22. Ocena oferty transportu publicznego w gminie Kosakowo
Zrédto: opracowanie wiasne.

Najwyzszg ocene drogowemu transportowi zbiorowemu — 4,10 wystawili jednocze-
$nie emeryci i rencisci. Najnizszg, respondenci pracujacy i jednoczesnie uczacy sie /studiujacy

(3,33).
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W skali od 2 (ocena najnizsza) do 5 (ocena najwyzsza) najwyzej oceniono integracje ko-
lei z drogowym transportem miejskim w zakresie informacji (4,07). Kolejne oceny uzyskaty:

integracja taryfowo-biletowa (3,99) i koordynacja rozktadéw jazdy (3,86).

45% . .5 3
40% = RS-
o (4]
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

Bardzo dobra Dobra Dostateczna Niedostateczna Nie jestem
w stanie oceni¢

m Taryfowo-biletowym m Koordynacji rozktadéw jazdy  Informacji dla pasazeréw

Rysunek 23. Ocena integracji oferty drogowego transportu publicznego

i transportu kolejowego
Zrédto: opracowanie wiasne.

3.10. Ocena zmian w ofercie przewozowej w gminie Kosakowo

Zmiane trasy linii 105 we wrzesniu 2023 r. bardzo dobrze i dobrze ocenito 91,5%
mieszkancow, ktorzy byli w stanie dokonac takiej oceny (45,4% mieszkarncow gminy Kosako-
wo).

Zmiany na linii 165 bardzo dobrze i dobrze ocenito 97,5% osdb, ktére byty w stanie do-
kona¢ takiej oceny. (37,8% mieszkarncow gminy Kosakowo).

Uruchomienie linii 135 ocenito 31,7% zbadanych mieszkarnicow gminy Kosakowo. Bar-
dzo dobrg i dobrg ocene tej linii wystawito 97,4% oceniajgcych respondentow.

Szczegdtowe uwagi do funkcjonowania linii 105, 135 i 165 przedstawiono w zatgczniku.
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3.11. Kierunki dziatan w zakresie polityki transportowe;j

i oferty przewozowej w gminie Kosakowo

Budowanie parkingdw Park&Ride w rejonie stacji kolejowych za uzasadnione uznato
31,6% respondentéw, 39,0% byto przeciwnego zdania, a 29,4% nie miato na ten temat zda-
nia.

Najwazniejszymi zachetami do korzystania z parkingdw P&R wg mieszkarnicéw gminy
Kosakowo sg w kolejnosci: szybsze dotarcie do miejsca docelowego (15,7%), pewnosé znale-
zienia miejsca parkingowego (14,0%), mozliwo$¢é pozostawienia samochodu/roweru na par-
kingu w ramach biletu okresowego (13,8%) i nizszy tgczny koszt podrézy (13,4%).

16,1% mieszkanncdw oczekuje nowego bezposredniego potaczenia ze swojego miejsca
zamieszkania. 6,9% mieszkancdw oczekuje nowego potgczenia z Rumia, 5,8%
oczekuje potaczenia z Gdynia.

16,2% mieszkancéw postuluje okreslone zmiany z funkcjonowaniu linii komunikacji

miejskiej w gminie Kosakowo. Liste tych zmian przedstawiono w zatgczniku.
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Zatacznik nr 1

Uwagi mieszkancow gminy Kosakowo dotyczgce oferty transportu zbiorowego

(zachowano oryginalng pisownie ankieteréw)

Postulat respondenta

bezposrednie potaczenie z Mostéw do Rumii

brak potaczenia bezposredniego z Mostéw do Galerii Szperk

brak przejscia dla pieszych przy przystanku

brak buspasa

nowa linia z Rewy do Gdynia Gtéwna przez Derdowskiego, Szperk, Estakada, Wisniewskiego

brak pasow przy przystanku Mosty-Olchowa, ktory nie powinien by¢ na zadanie.

kierowca nr 6291, autobus 146 bardzo Zle sie zachowuje, wychowuje ludzi, krzyczy

brak przejscia dla pieszych, przystanek Olchowa

przejazd w Chyloni pod torami. zagwarantowane miejsce dla roweréw.

potaczenia z Sopotem, z Wejherowem

oczekuje, zeby obecne linie jezdzity adekwatnie do rozktadu

chciatbym, zeby komunikacja byta bardziej realna, a nie tylko dobrze wygladata na rozktadzie

komunikacja ktéra jest mniej zawodna

linia powinna dojezdzac¢ do kolejki nie wjezdzajgc do Gdyni

brak linii pospiesznej do Gdyni

jakikolwiek autobus zeby jechat przez Pogdrze Gérne

brak pospiesznego autobusu

brak linii nocnej

stworzenie sciezek rowerowych wydzielonych do centrum i w gminie. budowa nowego buspasa zamiast zata-

tania obecnego pasa ruchu. planowanie umiejscowienia lokalizacji przystankéw

146 105 jezdzg parami

zeby wiecej autobusow jechato do centrum Gdyni nie tylko 194

zeby nie byto duzych opdznien zwtaszcza tu tych linii w Kosakowie

jak 165 stoi na przejezdzie kolejowym to sie cztowiek spdzni na SKM

brak do Rumii. moze by¢ nawet nieczesto. Autobusy s3 zbyt ogrzewane. A latem nie dziata klimatyzacja.
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Postulat respondenta

105 146 jezdzg razem , w niewielkim odstepie czasu

przydaty by sie potgczenie bezposrednie do no. Karwin, Dgbrowa

przedtuzenie do gminy SKM i wiecej autobuséw, bo jest ttok tak do centrum Gdyni tu z Kosakowa.

brak wiaty na przystanku Obroncéw Wybrzeza w Kosakowie

z Derdowskiego autobus rano i do wieczora cho¢by do Babich Dotdw jaki$ bezposredni.

realny rozktad

podciggnac kolej SKM, by mozna byto z Kosakowa jezdzié

SKM do Ztotych Piaskow zrobic

zeby dziatat bilet 1 na wszystkie srodki transportu, wszystkie spétki autobuséw w okolicy

wiecej polaczen autobuséw z Gdyni

zrobi¢ wiecej miejsc dla wdzkow inwalidzkich a autobusami, a nie tylko 1

zrobi¢ wszystkie polaczenia catoroczne, a nie tylko sezonowe

zeby SKM byta przedtuzana do Kosakowa

utwardzi¢ drogi

wiecej autobusow nocnych

poszerzy¢ drogi, bo ciasne jest i ciggle sg korki

przedtuzy¢ SKM do Kosakowa

SKM do Kosakowa

do Gdyni ciagle sg duze korki i ciezko przejechaé autem, by co$ z tym zrobili

SKM do Kosakowa

catkowicie darmowa komunikacja dla mieszkancéw w catym rejonie zatoki gdanskiej

wiecej potgczen na Gdynie, szczegdlnie bezposrednich

lepiej zgrac potaczenia, by ludzie tyle na przesiadki nie czekali, to moze wiecej bedzie jezdzi¢ komunikacjg

zrobié porzadne drogi dojazdowe do osiedli, bo niebezpieczne te koleiny w okolicy

SKM stad by byta

ogdlnie zeby wiecej autobuséw byto tu w weekendy, szczegdlnie z rana

linia pospieszna do Gdyni koto Szperka

linia pospieszna do centrum Gdyni przez Derdowskiego

105 skoordynowac ze 173 na przystanku w Kosakowie
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Postulat respondenta

czekam na kolej metropolitalng do Mostow

oprocz 105 zeby byta u nas dodatkowa linia do Gdyni, przez Gérne Pogdrze a nie Dolne

wiecej potgczen w godzinach nocnych

wiecej i czesciej bezposrednich potgczen

linia pospieszna do Gdyni do Dworca gtéwnego, przez Derdowskiego

znieczulica kierowcdw, Swiadomie odjezdzajg widzac pasazera pod drzwiami

105 niedostosowany rozktad do godzin lekcji szkolnych w Mechelinkach

bilet miesieczny metropolitalny uwzgledniajgcy brak znizki na ZKM ale uwzgledniajacy znizke na SKM

obecnie musimy dtugo czekaé na przesiadke po zmianie trasy 105

do Gdyni Gtéwnej pospieszny

czesciej nocny autobus

zeby do Mostéw czy Kosakowa byta SKM
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Uwagi dotyczace funkcjonowania poszczegdlnych linii

(zachowano oryginalng pisownie)

Linia 86
czestsze kursowanie
czestsze kursowanie
czestsze kursowanie
czestsze kursowanie
czestsze kursowanie
Linia 105

za dtuga trasa rano do szkoty, za dtugi czas jazdy

czestsze kursowanie i omijanie przystankéw przez terminal

czestsze kursowanie

rozszerzenie zakresu godzinowego i rano i wieczorem do 22

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

zeby jezdzita czesciej

zeby jezdzit czesdciej i punktualnie

zeby czesciej jezdzit i do pdiniejszych godzin zwtaszcza w weekendy

zeby jezdzit czesciej, w soboty zeby zaczynat wczesniej kurs

zeby jezdzit czesciej rano

zeby w weekendy jezdzity do pdZniejszych godzin, tak do 23.

czesciej

skrdci¢ czas , na Ztote Puscic¢ inna linie

w weekendy czesciej i wezedniej zaczynac lub

zeby pierwszy kurs byt o 5

zeby jezdzit wczesniej i jeszcze pdiniej, w weekendy zeby jezdzit czeSciej i do pdznych godzin

zeby jezdzit czesciej i wczesniej oraz do pdina

zmiana kursu przez Derdowskiego | Kwiatkowskiego zamiast przez Pogérze Dolne

dtuzsze godziny jazdy

dtuzsze godziny jezdzenia
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czesciej niech jezdzi w weekendy

zwiekszy¢ intensywnosé w weekend

dtuzsze godziny jazdy

w weekendy ma duzo i dtugo jezdzi¢

niech sie nie spdznia

rozszerzenie zakresu godzinowego wieczorem

zeby nie jechata przez Morska dtugo jedzie.

zeby jezdzit do 22.30

czesciej i pierwszy kurs np. 5:30

powrdt na starg trase

czesciej

czesciej

kurs przez Derdowskiego i Kwiatkowskiego

zeby zatrzymywata sie w strone Kosakowa na ulicy Wiejskiej rownolegle do przystanku ktory jest na Wiejskiej

w kier. Gdyni

zeby byt przystanek na Wiejskiej do A K czyli do lekarza Gdyni

zeby jezdzit jak kiedy$ ulicg Wiejska

dtuzej do 20.00

czestsze kursowanie

by czesciej jezdzit

czestsze kursowanie

za dtuga trasa do centrum, dtugo jedzie

omijac przystanek Terminalu Kontenerowy

trasa przez Derdowskiego i Kwiatkowskiego

do godziny 22.00

czestsze kursowanie

Linia 122

skoordynowanie z S

Linia 135

rozszerzenie do Pierwoszyna

do Gdanska
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dojazd do Sopotu

kurs przez Kosakowo i Suchy Dwor

przedtuzenie do Debogorza

rozszerzenie i lepszy dojazd dzieci do domu

przedtuzenie do Debogorza

Linia 141

czestsze kursowanie

Linia 146

za rzadko w weekendy

czestotliwos¢ w poznych godzinach np. co 15 min

czesciej

czesciej

czesciej wieczorem lub linia nocna

Skrécenie czasu jazdy przez pominiecie Mechelinek, tam postuluje busik

czesciej

trasa na Szperk

czesciej

czesciej

wieczorem co pét godziny do 21

czesciej

ominiecie Mechelinek

czesciej wieczorem, czesciej niz 1 na godzine

dostosowanie do godzin w szkole, zeby po pdt godz. nie czekac¢ w szkole

bezposredni kurs do Rewy

w strone Gdyni przez Mechelinki po 12stej

czestsze odjazdy

czesciej polaczenia

czesciej niech jezdzi

czesciej w weekendy miech jezdzi

czesciej niech jezdzi

czesciej niech jezdzi
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czesciej

czesciej

czesciej

co 20 minut

czesciej

czesciej w godzinach szczytu

czesciej

czesciej (jest przetadowany )

czesciej w godzinach wieczornych

165, 146 jezdzg razem w tych samych momencie a lepiej zeby jezdzity w odstepach czasu, chodzi o rytmicz-

nos¢

czesciej przed godzing 6.00

czesciej

czesciej poza godzinami szczytu

czesciej w weekend

wiecej by byto, czesciej

dtuzsze godziny jazdy

105 i 146 wyregulowac rytmicznosé: z przystanku Mosty Ogrodowa odjezdzajg oba prawie o tej samej porze,
w odstepie kilku minut, a potem jest za dtuga przerwa

Linia 165

wyzsza czestotliwosé

jezdzg razem w tych samych momencie a lepiej zeby jezdzity w odstepach czasu, chodzi o rytmicznosé

wiecej kursow

By jechat na Chyloniska a nie do szlabanu, nawet do Owsianej

By czedciej jezdzit

By jezdzit do Starego Obtuza

Aby jechat z Kosakowa Pogdrze na Obtuze przystanek Przy Stawku.

By czesciej jezdzit.

czesciej np. co 15-20

kursy w soboty

czesciej wieczorem

w strone Gdyni przez Mechelinki po 12stej
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By jezdzit o 5 pierwszy kurs.

By jezdzit w weekendy

By jezdzit w Weekendy i moze do Babich Dotéw

dtuzsze godziny w tygodniu i w weekend

Linia 173

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

wiecej kurséw z rana przez ul. Reja

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

wiecej kursow z rana przez Reja

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie




czestsze kursowanie

czesciej

duzo czesciej, bo sie do pracy nie mozna dostac

czesciej

czesciej

czesciej

czesciej

czesciej, chociaz co pot godziny, a w weekendy wieczorem to juz w ogdle dramat

czesciej

co poét godziny chociaz

czesciej

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

wiecej kursow z rana przez reja

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

czestsze kursowanie

Linia 194
czestsze kursowanie w strone suchego dworu
czestsze kursy od wczedniejszych godzin
niech jedzie do Korica Ortowa
zeby jezdzita czesciej po 19 tak do godz. min. 21

Linia 282
czestsze kursowanie

Linia K
przedtuzenie kursu do petli na Pogérzu

LiniaM

codziennie
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linia aktywna poza sezonem letnim

Linia N65
czesciej np. co godzine
zwiekszenie o 2-3 kursy w weekendy
czesciej, chociaz co 2 godziny
zeby byto ich wiecej
Linia S

czestsze kursowanie do Sopotu
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