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Streszczenie najważniejszych wyników 

1. Udział gospodarstw domowych z samochodem w gminie Kosakowo wyniósł 90,1%. 

Na jedno gospodarstwo domowe przypada 1,51 samochodu. Czterema najważniejszymi 

przyczynami wyboru samochodu w podróżach są: krótszy czas podróży samochodem – 

14,2% respondentów, brak konieczności oczekiwania – 12,9% i brak konieczności dojścia 

do i z przystanku do miejsca docelowego – 12,3%. 

2. Trzema najważniejszymi przyczynami korzystania z roweru w podróżach są w kolejności: 

przyjemność, zdrowie i krótszy czas podróży rowerem. 

3. 73,4% pracujących mieszkańców gminy Kosakowo dojeżdża do miejsca pracy, co stanowi 

49,5% ogółu mieszkańców miasta. 4,1% pracujących mieszkańców gminy Kosakowo do-

ciera do miejsca pracy dochodząc pieszo na odległość powyżej 0,5 km. Około 22,54% 

pracuje w miejscu zamieszkania. 

4. Dominującymi kierunkami dojazdów mieszkańców gminy Kosakowo do miejsca pracy są 

w kolejności: Gdynia i Rumia. Średni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem wynosi 

23 min, natomiast transportem publicznym 52 min. Głównymi kierunkami dojazdów do 

miejsca nauki są w kolejności: Gdynia, Gdańsk i Rumia. Przeciętny czas dojazdu do miej-

sca nauki mieszkańców gminy Kosakowo samochodem wynosi 29 min, natomiast trans-

portem publicznym 60 min.  

5. Czas dotarcia 50,9% mieszkańców na przystanek transportu publicznego nie przekracza 

5 min. 95,2% mieszkańców gminy uważa czas dotarcia na przystanek za „do przyjęcia”. 

6. 66,9% mieszkańców gminy Kosakowo w wieku 16-75 lat realizuje podróże w dniu po-

wszednim. Dominują podróże związane z domem (46,5%), który jest najczęstszym po-

czątkiem lub celem podróży. Podróże do pracy zrealizowało 28,4% mieszkańców gminy, 

9,8% podróżowało w celu realizacji zakupów, 3,6% spraw osobistych, a 3,4% stanowiły 

podróże do miejsc nauki. 

7. Średnia dzienna liczba podróży realizowanych w dniu powszednim przez mieszkańców 

gminy Kosakowo wynosi 1,53. Mężczyźni realizują przeciętnie dziennie 1,51 podróży, ko-

biety 1,56. 

8. Struktura podróży wg sposobu przemieszczania się w dniu powszednim, określona 

na podstawie tzw. fotografii dnia wykazuje, że dominującym środkiem transportu jest 
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samochód – 67,9% mieszkańców. Z transportu publicznego korzysta 18,4% mieszkańców. 

6,4% realizuje podróże piesze pow. 0,5 km, a 0,7% rowerem. 

9. Największy odsetek mieszkańców gminy Kosakowo oczekuje możliwości zajęcia miejsca 

stojącego w pojeździe w nieuciążliwych warunkach (31,9%). Niewiele mniej (29,9%) 

oczekuje możliwości zajęcia przeważnie miejsca siedzącego. Tylko 10,3% dopuszcza jazdę 

w warunkach zatłoczenia. 

10. 57,3% mieszkańców gminy Kosakowo preferuje połączenia bezpośrednie o częstotliwości 

co 15 min, nad połączeniami z przesiadkami o częstotliwości (co 10 min) – 24,9% zwolen-

ników takich połączeń. 

11. Najważniejszym atrybutem transportu publicznego dla mieszkańców Kosakowa jest czę-

stotliwość. Trzema kolejnymi postulatami są: bezpośredniość, dostępność oraz punktual-

ność. 

12. Średnia ocena transportu publicznego w Kosakowa wyniosła w skali ocen od 2 (najniższa) 

do 5 (najwyższa) – 3,93. 

13. Zmianę trasy linii 105 bardzo dobrze i dobrze oceniło 91,5% respondentów. 

14. Zmianę trasy linii 165 bardzo dobrze i dobrze oceniło 97,5% respondentów. 

15. Uruchomienie linii 135 oceniło 31,7% respondentów, w tym 97,4% oceniło jej wprowa-

dzenie i funkcjonowanie bardzo dobrze i dobrze. 
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1. Cel badań 

Celem badań preferencji i zachowań transportowych mieszkańców gminy Kosakowo 

była identyfikacja i analiza potrzeb transportowych i popytu oraz preferencji i zachowań 

transportowych.  

Praktyczny cel badań umożliwia wykorzystanie wyników do kształtowania oferty prze-

wozowej zgodnie z oczekiwaniami mieszkańców gminy Kosakowo i celami polityki zrówno-

ważonej mobilności oraz optymalizacji oferty przewozowej. 

Cel naukowo-badawczy związany jest z wykorzystaniem danych z badań jako źródeł do 

opracowań i publikacji w zakresie kształtowania systemów transportowych i prawidłowości 

występujących na rynkach przewozów pasażerskich w obrębie aglomeracji miejskich, w tym 

na obszarach gmin wiejskich. 

2. Metodologia badań 

Badania w gminie Kosakowo przeprowadzono jesienią 2023 r. metodą wywiadu bezpo-

średniego standaryzowanego kwestionariuszowego. Badania zrealizowano na próbie osób 

w wieku 16-75 lat mieszkających w gminie Kosakowo. Badania zrealizowano metodą random 

route, dążąc do zapewnienia proporcjonalnego, w stosunku do całej populacji, udziału: męż-

czyzn i kobiet, mieszkańców w przedziałach wiekowych i wg miejsca zamieszkania. Liczeb-

ność próby wyniosła 987 osób, co stanowi 7,5% mieszkańców gminy Kosakowo w wieku 16-

75 lat. Zgodnie z zasadami wnioskowania statystycznego badania można uznać za reprezen-

tatywne w odniesieniu do populacji mieszkańców w wieku 16-75 lat. Przedział ufności dla 

najważniejszego wskaźnika struktury – modal split (struktury podróży wg kryterium środka 

transportu) wyniósł (przy prawdopodobieństwie 95%) -2,6%<p<+2,6%.  

Badania w terenie zrealizowali pracownicy Pracowni Badań Społecznych w Sopocie, 

wyłonionej w wyniku zapytania ofertowego. Kontrolę realizacji badań, redukcję, przetworze-

nie danych i ich analizę wykonali pracownicy MZKZG. 
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3. Wyniki badań 

3.1. Dane o respondentach 

Uzyskana w rezultacie losowania struktura respondentów wg kryterium płci różni się 

od struktury populacji o 0,2 punktu procentowego – tabela 1. 

Tabela 1. Porównanie struktury mieszkańców gminy Kosakowo w wieku 16-75 lat 

i respondentów wylosowanych do próby – wg kryterium płci [%] 

Płeć 
Udział 

Populacja Próba 

Kobiety 6 742  503 

Mężczyźni 6 438  484 

RAZEM 13 180  987 

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS. 

Tabela 2. Porównanie struktury mieszkańców gminy Kosakowo w wieku 16-75 lat 

i respondentów wylosowanych do próby – wg kryterium wieku [%] 

Przedział wiekowy 
Udział 

Populacja Próba 

16-20 lat 7,1 6,9 

21-30 lat 13,9 14,0 

31-40 lat 24,2 24,0 

41-50 lat 23,8 23,8 

51-60 lat 14,8 14,7 

61-70 lat 11,4 11,6 

71-75 lat 4,9 5,1 

RAZEM 100,0 100,0 

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych GUS. 

Maksymalne odchylenie w strukturze próby i populacji wg kryterium wieku wyniosło 

także 0,2 punktu procentowego. 

Udział gospodarstw domowych z samochodem w gminie Kosakowo wyniósł 90,1% i 

jest najwyższy spośród gmin, w których go zbadano. W tabeli 3 zestawiono, dla porównania, 
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udział gospodarstw domowych z samochodem w miastach i innych gminach tworzących 

MZKZG. 

Tabela 3. Porównanie struktury gospodarstw domowych dysponujących samochodem 

osobowym w wybranych miastach i gminach MZKZG [%] 

Wyszczególnienie Gmina Kosakowo Gdańsk Rumia Gdynia Sopot 
Gmina 

Żukowo 

Rok 2023 2022 2022 2018 2018 2017 

z samochodem 90,1 61,3 72,2 75,5 65,1 86,0 

bez samochodu 9,9 24,5 27,8 24,5 34,8 13,0 

brak odpowiedzi - - - - 0,1 1,0 

Źródło: opracowanie własne. 

 

 

Rysunek 1. Struktura gospodarstw domowych w gminie Kosakowo 

z samochodem osobowym 

Źródło: opracowanie własne. 

Przeciętnie na 1 gospodarstwo domowe w gminie Kosakowo przypada 1,41 samocho-

du. Na gospodarstwa posiadające samochód przeciętnie przypada 1,51 samochodu. 

Liczba gospodarstw
tylko z samochodem 

prywatnym
91,6%

Liczba gospodarstw
tylko z samochodem 

służbowym
1,6%

Liczba gospodarstw
z samochodem 

prywatnym i 
służbowym

6,9%
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Prawo jazdy posiada 76,7% mieszkańców gminy Kosakowo, natomiast możliwość sa-

modzielnego korzystania z samochodu ma 94,2% mieszkańców z gospodarstw dysponują-

cych samochodem. 86,9% mieszkańców z gospodarstw posiadających samochód osobowy 

deklaruje się jako główni użytkownicy samochodu, co stanowi 61,2% ogółu mieszkańców 

gminy.  

 

 

Rysunek 2. Struktura mieszkańców gminy Kosakowo 

wg kryterium społeczno-zawodowego 

Źródło: opracowanie własne. 

W gminie Kosakowie dominują mieszkańcy pracujący (65,9%). Trzy kolejne zbliżone li-

czebnością grupy społeczno-zawodowe tworzą: emeryci (15,8%), niepracujący (7,4%) 

i mieszkańcy uczący się lub studiujący (6,4%). 

3.2. Dojazdy do miejsca pracy 

73,4% pracujących mieszkańców gminy Kosakowo dojeżdża do miejsca pracy, co sta-

nowi 49,5% ogółu jej mieszkańców. 4,1% mieszkańców pracujących dociera do miejsca pracy 

dochodząc pieszo na odległość powyżej 0,5 km (2,7% ogółu mieszkańców). Około 22,5% pra-

cuje nie dojeżdżając, ani nie dochodząc do miejsca pracy pow. 0,5 km, w tym: 

▪ 17,3% wykonuje prace w ramach home office; 

▪ 2,2% pracuje w miejscu zamieszkania; 

0,7%

1,2%

2,6%

6,4%

7,4%

15,8%

65,9%
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/emeryturze i pracuje

Pracuje i uczy się
/studiuje
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Uczy się / studiuje

Nie pracuje
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▪ 2,1% pracuje za granicą; 

▪ 0,8% dochodzi do pracy na odległość mniejszą niż 0,5 km; 

▪ 2,0% pozostaje na długotrwałym zwolnieniu z pracy. 

 

 

Rysunek 3. Dojazdy do miejsca pracy mieszkańców gminy Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 

Dominującymi kierunkami dojazdów mieszkańców są w kolejności: Gdynia (44,8%), 

Rumia (11,6%), Kosakowo (7,0%), Gdańsk (4,8%) i miasto Wejherowo (3,7%).  

94,2% mieszkańców dojeżdża do pracy 4-6 dni w tygodniu, 5,2% – kilka razy w miesią-

cu, 0,6% – 7 dni w tygodniu. 

Średni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem wynosi 23 min, natomiast transpor-

tem publicznym 52 min. Porównanie rozkładów czasów podróży do pracy samochodem oso-

bowym i transportem publicznym przedstawiono w tabeli 4. Czas dojazdu 50% osób podró-

żujących do pracy samochodem osobowym nie przekracza 20 min, natomiast transportem 

zbiorowym 46 min. 

Tabela 4. Porównanie rozkładów czasów dojazdu do pracy mieszkańców gminy Kosakowo 

samochodem i transportem zbiorowym [%] 

Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym 

do 5 min 8,6 0,6 

6-10 min 14,8 2,6 

Dojeżdża
73,4%

Chodzi pieszo
pow. 0,5 km

4,1%

Nie dojeżdża / nie 
chodzi pieszo pow. 

0,5 km
22,5%
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Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym 

11-15 min 11,8 3,9 

16-20 min 23,2 7,5 

21-30 min 24,3 12,7 

31-60 min 15,7 49,0 

pow. 61 min 1,5 22,2 

Nie potrafię ocenić 0,0 1,5 

Źródło: opracowanie własne. 

 

 

Rysunek 4. Więźba podróży mieszkańców gminy Kosakowo do miejsc pracy 

Źródło: opracowanie własne. 
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3.3. Dojazdy do miejsc nauki 

93,0% uczących się lub studiujących mieszkańców gminy Kosakowo dojeżdża do miejsc 

nauki, 2,7% dochodzi pieszo na odległość powyżej 0,5 km, a 4,0% uczy się w miejscu za-

mieszkania (zdalnie) – rys. 5. 

 

Rysunek 5. Dojazdy do miejsca nauki mieszkańców gminy Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 

Głównymi kierunkami dojazdów do miejsc nauki są w kolejności: Gdynia (59,7%), 

Gdańsk (25,0%), Rumia (9,7%) i Sopot (2,8%). Zestawienie przestrzennych celów podróży do 

miejsc nauki przedstawiono na rys. 6.  

Przeciętny czas dojazdu samochodem do miejsc nauki mieszkańców gminy wynosi 

29 min, natomiast transportem publicznym 60 min. Czas dojazdu 50% mieszkańców dojeż-

dżających do miejsc nauki samochodem osobowym nie przekracza 25 min, natomiast trans-

portem publicznym 50 min. Porównanie rozkładów czasu dojazdów do miejsc nauki samo-

chodem i transportem publicznym przedstawiono w tabeli 5. 

Tabela 5. Porównanie rozkładów czasów dojazdu mieszkańców gminy Kosakowo do miejsc 

nauki samochodem i transportem zbiorowym [%] 

Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym 

do 5 min 0,0 0,0 

6-10 min 4,2 0,0 

Dojeżdża
93,3%

Chodzi pieszo
pow. 0,5 km

2,7% Nie dojeżdża/
nie chodzi pieszo

pow. 0,5 km
4,0%
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Czas dojazdu Samochodem Transportem zbiorowym 

11-15 min 11,1 1,4 

16-20 min 23,6 0,0 

21-30 min 31,9 16,7 

31-60 min 25,0 47,2 

pow. 61 min 4,2 34,7 

Źródło: opracowanie własne. 

 

Rysunek 6. Więźba podróży mieszkańców gminy Kosakowo do miejsc nauki  

Źródło: opracowanie własne. 
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3.4. Dostępność i wykorzystanie rowerów w gospodarstwie domowym 

W 71,0% gospodarstw domowych znajduje się co najmniej 1 rower. 

Z roweru, z różną częstotliwością, (rys. 7) korzysta w celach pozarekreacyjnych: 

▪ w okresie wiosenno-letnim od 1,1 do 12,4% mieszkańców; 

▪ w okresie jesienno-zimowym od 0,4 do 4,8% mieszkańców. 

 

 

Rysunek 7. Deklarowane wykorzystanie rowerów przez mieszkańców gminy Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 

Z roweru, z różną częstotliwością korzysta w celach rekreacyjnych: 

▪ w okresie wiosenno-letnim od 1,0 do 36,3% mieszkańców; 

▪ w okresie jesienno-zimowym od 0,3 do 5,9% mieszkańców. 

Trzema najważniejszymi przyczynami korzystania z roweru w podróżach są w kolejno-

ści: przyjemność, zdrowie i krótszy czas podróży rowerem. Zwracają uwagę względy ochrony 

środowiska, jako zadeklarowana przyczyna korzystania z roweru przez 14,9% respondentów. 
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Rysunek 8. Przyczyny korzystania z roweru w podróżach przez mieszkańców  

gminy Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 

3.5. Deklarowany sposób realizacji podróży 

Dominują podróże realizowane samochodem osobowym, w tym: 

▪ 51,4% zawsze podróżuje samochodem; 

▪ 18,5% przeważnie korzysta z samochodu; 

▪ 6,4% w równym stopniu podróżuje samochodem i transportem publicznym. 

W segmencie osób korzystających z transportu zbiorowego: 

▪ 10,3% zawsze podróżuje transportem publicznym; 

▪ 11,4% przeważnie podróżuje tym rodzajem transportu; 

▪ 6,4% w równym stopniu podróżuje transportem publicznym i samochodem. 

▪ 1,7% mieszkańców deklaruje, że podróżuje rowerem. 
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Rysunek 9. Deklarowany sposób realizacji podróży przez mieszkańców gminy Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 

3.6. Dostępność transportu publicznego 

Czas dotarcia 50,9% mieszkańców na przystanek transportu publicznego nie przekracza 

5 min (rys. 10). Średni czas dojścia do przystanku wynosi 7 min. 95,2% mieszkańców uważa 

czas dotarcia na przystanek za „do przyjęcia”. 

 

Rysunek 10. Czas dotarcia na przystanek transportu publicznego w gminie Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 
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3.7. Podróże realizowane przez mieszkańców gminy Kosakowo  

w dniu powszednim – metoda „fotografii dnia” 

66,9% mieszkańców gminy w wieku 16-75 lat realizuje podróże w dniu powszednim. 

Dominują podróże związane z domem (46,5%), który jest najczęstszym początkiem lub 

celem podróży. Podróże do pracy zrealizowało 28,4% mieszkańców gminy, 9,8% podróżowa-

ło w celu realizacji zakupów, 3,6% spraw osobistych, 3,4% do miejsc nauki (rys. 11). 

 

 

Rysunek 11. Cele (motywacje) podróży mieszkańców gminy Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 
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(w dniu powszednim). Kolejnymi grupami o najwyższym wskaźniku ruchliwości komunikacyj-

nej są osoby: pracujące – 1,3 podróży/dobę, przebywające na rencie (emeryturze) – 1,5 po-

dróży/dobę oraz pracujące i uczące się/studiujące – 1,3 podróży/dobę (rys. 12). 

 

 

Rysunek 12. Przeciętna dzienna liczba podróży mieszkańców gminy Kosakowo 

w dniu powszednim wg kryterium społeczno-zawodowego 

Źródło: opracowanie własne. 
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W 91,2% podróży realizowanych samochodem osobowym, w pojeździe znajdował się 

tylko kierowca. Dwie osoby w pojeździe odnotowano w 6,5% podróży, trzy i więcej w 2,2% 

podróży. Przeciętnie w samochodzie podróżowały 1,1 osoby. 

 

 

Rysunek 13. Struktura podróży mieszkańców gminy Kosakowo wg kryterium środka 

transportu (sposobu przemieszczania się) 

Źródło: opracowanie własne. 
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Rysunek 14. Więźba podróży mieszkańców gminy Kosakowo w dniu powszednim 

Źródło: opracowanie własne. 
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Więźba podróży przedstawiona na rys. 14 wskazuje, że głównymi kierunkami podróży 

mieszkańców gminy Kosakowo są trzy miasta położone w obszarze metropolitalnym: Gdynia, 

Gdańsk i Rumia.  

Dzieci na zajęcia szkolne dowożone są w 38,7% gospodarstw domowych z samocho-

dem i w których mieszkają dzieci uczące się (23,9% ogółu gospodarstw). 

Głównymi przyczynami dowożenia dziecka do szkoły samochodem są w kolejności: 

▪ wygoda (40,9%); 

▪ bezpieczeństwo dziecka (24,2%); 

▪ brak dogodnego połączenia transportem publicznym (17,4%) 

▪ zdrowie dziecka (15,4%). 

W segmencie podróży realizowanych samochodami osobowymi wyraźnie zarysowuje 

się szczyt poranny w godz. 7:00-8:00, natomiast szczyt popołudniowy w godzinach 

16:00-17:00. Także w transporcie publicznym szczyt poranny przypada w godz. 7:00-8:00, 

natomiast szczyt popołudniowy 16:00-18:00. Zwraca uwagę zmniejszenie liczby podróży 

w transporcie publicznym o prawie 83% w godz. 11:00-12:00 w porównaniu do porannego 

szczytu przewozowego. Najwięcej podróży pieszych jest realizowanych w godz. 17:00-18:00 

(rys. 15). 
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Rysunek 15. Zmienność natężenia liczby podróży w okresie doby w dniu powszednim 

Źródło: opracowanie własne. 
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3.8. Preferencje transportowe mieszkańców gminy Kosakowo 

 

Rysunek 16. Oczekiwany standard wygody w pojazdach transportu publicznego 

Źródło: opracowanie własne. 

Największy odsetek mieszkańców gminy oczekuje miejsca stojącego w nieuciążliwych 

warunkach (31,9%). Możliwości zajęcia w pojeździe transportu publicznego przeważnie miej-

sca siedzącego oczekuje (29,9%). 10,3% dopuszcza jazdę w warunkach zatłoczenia. 

 

Rysunek 17. Preferencje dotyczące połączeń bezpośrednich i z przesiadkami 

Źródło: opracowanie własne. 
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min) – 24,9% zwolenników takich połączeń. Udział zwolenników połączeń bezpośrednich jest 

wyższy w segmencie mieszkańców podróżujących zawsze lub przeważnie transportem zbio-

rowym (65,1%). 

Za najbardziej uciążliwe w podróżach z przesiadkami, mieszkańcy gminy Kosakowo 

uznali:  

▪ ryzyko spóźnienia się na przesiadkę – 19,3%; 

▪ konieczność ewentualnego przejścia między przystankami – 19,1%; 

▪ konieczność oczekiwania na drugi i kolejny pojazd – 17,5%. 

 

Rysunek 18. Przyczyny wyboru samochodu osobowego w podróżach 

Źródło: opracowanie własne. 
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Najważniejszymi przyczynami wyboru samochodu w podróżach są (rys. 18): 

▪ krótszy czas podróży samochodem – 14,2% 

▪ brak konieczności oczekiwania – 12,9%; 

▪ brak konieczności dojścia do i z przystanku – 12,3%; 

▪ brak konieczności przesiadania się 12,0%. 

5,6% mieszkańców wskazało jako przyczynę wyboru samochodu dowóz dzieci. 1,6% re-

spondentów jako przyczynę korzystania z samochodu wskazuje jego wykorzystywanie jako 

narzędzia pracy. Zwraca uwagę, że prawie 7,5% mieszkańców gminy Kosakowo uważa, że 

koszt podróży samochodem jest niższy niż transportem zbiorowym. 

 

 

Rysunek 19. Potencjalne czynniki, które mogłyby skłonić użytkowników 

samochodów do rezygnacji z ich wykorzystywania 

Źródło: opracowanie własne. 
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Głównymi przyczynami decydującymi o wyborze transportu publicznego przez osoby 

dysponujące samodzielnie samochodem są: opłaty za parkowanie, trudności z parkowaniem 

w miejscu docelowym, korzystanie z samochodu przez inną osobę, niższy koszt podróży 

transportem zbiorowym (rys. 20). 

 

 

Rysunek 20. Przyczyny wyboru transportu publicznego przez osoby dysponujące 

samodzielnie samochodem 

Źródło: opracowanie własne. 

0,6%

1,8%

3,2%

7,2%

8,0%

8,8%

10,9%

12,8%

14,4%

14,4%

18,1%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Inne

Chęć ochrony środowiska

Zły stan techniczny samochodu

Zadowalająca jakość
komunikacji zbiorowej

Warunki atmosferyczne

Niedyspozycje psychofizyczne

Zatłoczenie dróg

Niższy koszt podróży
komunikacją zbiorową

Korzystanie z samochodu
przez inną osobę

Trudności z parkowaniem
w miejscu docelowym

Opłaty za parkowanie



27 
 

 

Rysunek 21. Ranking postulatów przewozowych dotyczących transportu publicznego 

Źródło: opracowanie własne. 
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go dla mieszkańców jest częstotliwość. Trzema kolejnymi postulatami są: bezpośredniość, 

dostępność i punktualność. 

3.9. Ocena transportu publicznego 

Średnia ocena drogowego transportu publicznego w gminie Kosakowo wyniosła w skali 

ocen od 2 (najniższa) do 5 (najwyższa) – 3,93. Dla porównania w Rumi w 2022 r. ocena 

ta wyniosła 3,94, a w innych gminach, w których zrealizowano badania jeszcze przed pande-

mią, uzyskano następujące oceny: gmina Żukowo – 3,50, Sopot – 3,97, gmina Szemud – 3,03. 

Strukturę oceny komunikacji miejskiej w gminie Kosakowo w skali 2-5 przedstawiono na 

rys. 22 

 

 

Rysunek 22. Ocena oferty transportu publicznego w gminie Kosakowo 

Źródło: opracowanie własne. 
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W skali od 2 (ocena najniższa) do 5 (ocena najwyższa) najwyżej oceniono integrację ko-

lei z drogowym transportem miejskim w zakresie informacji (4,07). Kolejne oceny uzyskały: 

integracja taryfowo-biletowa (3,99) i koordynacja rozkładów jazdy (3,86). 

 

 

 Rysunek 23. Ocena integracji oferty drogowego transportu publicznego 

i transportu kolejowego 

Źródło: opracowanie własne. 
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3.11. Kierunki działań w zakresie polityki transportowej 

i oferty przewozowej w gminie Kosakowo 

Budowanie parkingów Park&Ride w rejonie stacji kolejowych za uzasadnione uznało 

31,6% respondentów, 39,0% było przeciwnego zdania, a 29,4% nie miało na ten temat zda-

nia. 

Najważniejszymi zachętami do korzystania z parkingów P&R wg mieszkańców gminy 

Kosakowo są w kolejności: szybsze dotarcie do miejsca docelowego (15,7%), pewność znale-

zienia miejsca parkingowego (14,0%), możliwość pozostawienia samochodu/roweru na par-

kingu w ramach biletu okresowego (13,8%) i niższy łączny koszt podróży (13,4%). 

16,1% mieszkańców oczekuje nowego bezpośredniego połączenia ze swojego miejsca 

zamieszkania. 6,9% mieszkańców oczekuje nowego połączenia z Rumią, 5,8%  

oczekuje połączenia z Gdynią. 

16,2% mieszkańców postuluje określone zmiany z funkcjonowaniu linii komunikacji 

miejskiej w gminie Kosakowo. Listę tych zmian przedstawiono w załączniku. 
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Załącznik nr 1 

Uwagi mieszkańców gminy Kosakowo dotyczące oferty transportu zbiorowego 

(zachowano oryginalną pisownię ankieterów) 

Postulat respondenta 

bezpośrednie połączenie z Mostów do Rumii 

brak połączenia bezpośredniego z Mostów do Galerii Szperk 

brak przejścia dla pieszych przy przystanku 

brak buspasa 

nowa linia z Rewy do Gdynia Główna przez Derdowskiego, Szperk, Estakada, Wiśniewskiego 

brak pasów przy przystanku Mosty-Olchowa, który nie powinien być na żądanie. 

kierowca nr 6291, autobus 146 bardzo źle się zachowuje, wychowuje ludzi , krzyczy 

brak przejścia dla pieszych, przystanek Olchowa 

przejazd w Chyloni pod torami. zagwarantowane miejsce dla rowerów. 

połączenia z Sopotem, z Wejherowem 

oczekuje, żeby obecne linie jeździły adekwatnie do rozkładu 

chciałbym, żeby komunikacja była bardziej realna, a nie tylko dobrze wyglądała na rozkładzie 

komunikacja która jest mniej zawodna 

linia powinna dojeżdżać do kolejki nie wjeżdżając do Gdyni 

brak linii pośpiesznej do Gdyni 

jakikolwiek autobus żeby jechał przez Pogórze Górne 

brak pośpiesznego autobusu 

brak linii nocnej 

stworzenie ścieżek rowerowych wydzielonych do centrum i w gminie. budowa nowego buspasa zamiast zała-

tania obecnego pasa ruchu. planowanie umiejscowienia lokalizacji przystanków 

146 i 105 jeżdżą parami 

żeby więcej autobusów jechało do centrum Gdyni nie tylko 194 

żeby nie było dużych opóźnień zwłaszcza tu tych linii w Kosakowie 

jak 165 stoi na przejeździe kolejowym to się człowiek spóźni na SKM 

brak do Rumii. może być nawet nieczęsto. Autobusy są zbyt ogrzewane. A latem nie działa klimatyzacja. 
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Postulat respondenta 

105 i 146 jeżdżą razem , w niewielkim odstępie czasu 

przydały by się połączenie bezpośrednie do no. Karwin, Dąbrowa 

przedłużenie do gminy SKM i więcej autobusów, bo jest tłok tak do centrum Gdyni tu z Kosakowa. 

brak wiaty na przystanku Obrońców Wybrzeża w Kosakowie 

z Derdowskiego autobus rano i do wieczora choćby do Babich Dołów jakiś bezpośredni. 

realny rozkład 

podciągnąć kolej SKM, by można było z Kosakowa jeździć 

SKM do Złotych Piasków zrobić 

żeby działał bilet 1 na wszystkie środki transportu, wszystkie spółki autobusów w okolicy 

więcej polaczeń autobusów z Gdyni 

zrobić więcej miejsc dla wózków inwalidzkich a autobusami, a nie tylko 1 

zrobić wszystkie polaczenia całoroczne, a nie tylko sezonowe 

żeby SKM była przedłużana do Kosakowa 

utwardzić drogi 

więcej autobusów nocnych 

poszerzyć drogi, bo ciasne jest i ciągle są korki 

przedłużyć SKM do Kosakowa 

SKM do Kosakowa 

do Gdyni ciągle są duże korki i ciężko przejechać autem, by coś z tym zrobili 

SKM do Kosakowa 

całkowicie darmowa komunikacja dla mieszkańców w całym rejonie zatoki gdańskiej 

więcej połączeń na Gdynie, szczególnie bezpośrednich 

lepiej zgrać połączenia, by ludzie tyle na przesiadki nie czekali, to może więcej będzie jeździć komunikacją 

zrobić porządne drogi dojazdowe do osiedli, bo niebezpieczne te koleiny w okolicy 

SKM stąd by była 

ogólnie żeby więcej autobusów było tu w weekendy, szczególnie z rana 

linia pospieszna do Gdyni koło Szperka 

linia pośpieszna do centrum Gdyni przez Derdowskiego 

105 skoordynować ze 173 na przystanku w Kosakowie 
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Postulat respondenta 

czekam na kolej metropolitalną do Mostów 

oprócz 105 żeby była u nas dodatkowa linia do Gdyni, przez Górne Pogórze a nie Dolne 

więcej połączeń w godzinach nocnych 

więcej i częściej bezpośrednich połączeń 

linia pośpieszna do Gdyni do Dworca głównego, przez Derdowskiego 

znieczulica kierowców, świadomie odjeżdżają widząc pasażera pod drzwiami 

105 niedostosowany rozkład do godzin lekcji szkolnych w Mechelinkach 

bilet miesięczny metropolitalny uwzględniający brak zniżki na ZKM ale uwzględniający zniżkę na SKM 

obecnie musimy długo czekać na przesiadkę po zmianie trasy 105 

do Gdyni Głównej pospieszny 

częściej nocny autobus 

żeby do Mostów czy Kosakowa była SKM 
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Uwagi dotyczące funkcjonowania poszczególnych linii 

(zachowano oryginalną pisownię) 

Linia 86 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

Linia 105 

za długa trasa rano do szkoły, za długi czas jazdy 

częstsze kursowanie i omijanie przystanków przez terminal 

częstsze kursowanie 

rozszerzenie zakresu godzinowego i rano i wieczorem do 22 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

żeby jeździła częściej 

żeby jeździł częściej i punktualnie 

żeby częściej jeździł i do późniejszych godzin zwłaszcza w weekendy 

żeby jeździł częściej, w soboty żeby zaczynał wcześniej kurs 

żeby jeździł częściej rano 

żeby w weekendy jeździły do późniejszych godzin, tak do 23. 

częściej 

skrócić czas , na Złote Puścić inna linię 

w weekendy częściej i wcześniej zaczynać lub 

żeby pierwszy kurs był o 5 

żeby jeździł wcześniej i jeszcze później, w weekendy żeby jeździł częściej i do późnych godzin 

żeby jeździł częściej i wcześniej oraz do późna 

zmiana kursu przez Derdowskiego I Kwiatkowskiego zamiast przez Pogórze Dolne 

dłuższe godziny jazdy 

dłuższe godziny jeżdżenia 
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częściej niech jeździ w weekendy 

zwiększyć intensywność w weekend 

dłuższe godziny jazdy 

w weekendy ma dużo i długo jeździć 

niech się nie spóźnia 

rozszerzenie zakresu godzinowego wieczorem 

żeby nie jechała przez Morską długo jedzie. 

żeby jeździł do 22.30 

częściej i pierwszy kurs np. 5:30 

powrót na starą trasę 

częściej 

częściej 

kurs przez Derdowskiego i Kwiatkowskiego 

żeby zatrzymywała się w stronę Kosakowa na ulicy Wiejskiej równolegle do przystanku który jest na Wiejskiej 

w kier. Gdyni 

żeby był przystanek na Wiejskiej do A K czyli do lekarza Gdyni 

żeby jeździł jak kiedyś ulicą Wiejską 

dłużej do 20.00 

częstsze kursowanie 

by częściej jeździł 

częstsze kursowanie 

za długa trasa do centrum, długo jedzie 

omijać przystanek Terminalu Kontenerowy 

trasa przez Derdowskiego i Kwiatkowskiego 

do godziny 22.00 

częstsze kursowanie 

Linia 122 

skoordynowanie z S 

Linia 135 

rozszerzenie do Pierwoszyna 

do Gdańska 



36 
 

dojazd do Sopotu 

kurs przez Kosakowo i Suchy Dwór 

przedłużenie do Dębogórza 

rozszerzenie i lepszy dojazd dzieci do domu 

przedłużenie do Dębogórza 

Linia 141 

częstsze kursowanie 

Linia 146 

za rzadko w weekendy 

częstotliwość w późnych godzinach np. co 15 min 

częściej 

częściej 

częściej wieczorem lub linia nocna 

Skrócenie czasu jazdy przez pominięcie Mechelinek, tam postuluję busik 

częściej 

trasa na Szperk 

częściej 

częściej 

wieczorem co pół godziny do 21 

częściej 

ominięcie Mechelinek 

częściej wieczorem, częściej niż 1 na godzinę 

dostosowanie do godzin w szkole, żeby po pół godz. nie czekać w szkole 

bezpośredni kurs do Rewy 

w stronę Gdyni przez Mechelinki po 12stej 

częstsze odjazdy 

częściej polaczenia 

częściej niech jeździ 

częściej w weekendy miech jeździ 

częściej niech jeździ 

częściej niech jeździ 
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częściej 

częściej 

częściej 

co 20 minut 

częściej 

częściej w godzinach szczytu 

częściej 

częściej (jest przeładowany ) 

częściej w godzinach wieczornych 

165, 146 jeżdżą razem w tych samych momencie a lepiej żeby jeździły w odstępach czasu, chodzi o rytmicz-

ność 

częściej przed godziną 6.00 

częściej 

częściej poza godzinami szczytu 

częściej w weekend 

więcej by było, częściej 

dłuższe godziny jazdy 

105 i 146 wyregulować rytmiczność: z przystanku Mosty Ogrodowa odjeżdżają oba prawie o tej samej porze, 

w odstępie kilku minut, a potem jest za długa przerwa 

Linia 165 

wyższa częstotliwość 

jeżdżą razem w tych samych momencie a lepiej żeby jeździły w odstępach czasu, chodzi o rytmiczność 

więcej kursów 

By jechał na Chylońską a nie do szlabanu, nawet do Owsianej 

By częściej jeździł 

By jeździł do Starego Obłuża 

Aby jechał z Kosakowa Pogórze na Obłuże przystanek Przy Stawku. 

By częściej jeździł. 

częściej np. co 15-20 

kursy w soboty 

częściej wieczorem 

w stronę Gdyni przez Mechelinki po 12stej 
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By jeździł o 5 pierwszy kurs. 

By jeździł w weekendy 

By jeździł w Weekendy i może do Babich Dołów 

dłuższe godziny w tygodniu i w weekend 

Linia 173 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

więcej kursów z rana przez ul. Reja 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

więcej kursów z rana przez Reja 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 
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częstsze kursowanie 

częściej 

dużo częściej, bo się do pracy nie można dostać 

częściej 

częściej 

częściej 

częściej 

częściej, chociaż co pół godziny, a w weekendy wieczorem to już w ogóle dramat 

częściej 

co pół godziny chociaż 

częściej 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

więcej kursów z rana przez reja 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

częstsze kursowanie 

Linia 194 

częstsze kursowanie w stronę suchego dworu 

częstsze kursy od wcześniejszych godzin 

niech jedzie do Końca Orłowa 

żeby jeździła częściej po 19 tak do godz. min. 21 

Linia 282 

częstsze kursowanie 

Linia K 

przedłużenie kursu do pętli na Pogórzu 

Linia M 

codziennie 
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linia aktywna poza sezonem letnim 

Linia N65 

częściej np. co godzinę 

zwiększenie o 2-3 kursy w weekendy 

częściej, chociaż co 2 godziny 

żeby było ich więcej 

Linia S 

częstsze kursowanie do Sopotu 

 

 

 


